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* ■ . 

L f inv nt ion conc^cne **an mecanisme d T entrainement 
en particulier pour vehicule tout-terraiti, comport ant un carter, 
un. changement. de viteese?, qui y est loge, et un premier et un 
second, arbres , qui sont destines a; entrain er les mecanismes 
5.. diff erentiels d'lux. premier et d'un second essieu^l'une des 

extremites de chacun des arbres du changenent de vitesse etant 
placee dans la z6ne d ? une parol du carter, et cone erne aussi 
l'utilisation de ce mecanisme mot eur pour e qui per un vehicule 
tout-t.©rraia, 

10 On connait maint enant , parmi les machines agricoles, 

des transport eurs* Ces vehicules n r ont pas de suspension elastique. 
II sont constitues en regie general e d*une partie avant, qui 
comprend un bloc-moteur , d ! une cage d 1 embrayage , d f un carter 
de chang em en t de vitesse et le carter del'essieu avant, ces 

15 differ entes parties etant reliees rigi dement entre elles. lis 
comport en t en outre une partie arriere, qui comprend un carter 
de l'essieu arrxere et un tube central, I>e tube central est 
monte, rotatif sur son axe longitudinal, sur la cage - d* embrayage 
de la partie avant. l»e tube central renferme l'arbre qui va du 

20 changement de vitesse a l'essieu arriere. Ces transporteurs 

comport en t en outre un organ e permettant la traction par 1 1 avant 
que l'on peut embrayer et debrayer. Comme, an passage de courbes, 
les roues arriere et les roues avant couvrent des tra jets dif- 
fer ents , ±1 peut arriver sur certains terrains que les roues 

25 pat in en t . Dans les courbes ou la chaussee est seche, il se 

produit des tensions qui doivent 8tre absorbees par le materiel 
e-t qui provoquent une perte d'energie qui se traduit par une 
augmentation de la consolidation en carburant „ 

Pour supprimer cet inconvenient, on sait , dans les 

30 camions, fixer sur le chassis un engrenage distributeur entrain e 
par le changement de vitesse et ou les arbres moteurs vont aux 
essieux avant et arriere. Cet engrenage distributeur est equipe 
d'un mecanisme differentiel supplement aire , qui compense les 
differences de tra jet des roues avant et des roues arriere* 

35 Comme on demande sur ce marche aussi bien des trans- 

porteurs a traction avant embrayable et debrayable que des 
transporteurs a. entrainement par les quatre roues permanent, 
l f invention a pour objet de realis r le changement de vitesse 
de fa$on telle qu'avec une faible depense, on puisse passer de 

k0 1 1 entrainement permanent par les quatre roues a 1» entrainement 
a traction avant embrayable et debrayable, et inversem nt , sans 
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qu'il soit necessaire de prevoir un engr nage district eur 

supplementair • 

A cet effet, 1' invention propose que cette paroi du 

carter soit etablie iious la forme d«un couvercle £lx£ 

5 amovible star la partie restante du carter, et que ce couvercle 

comporte une saiiXie.;. fotmant .support pour un. mecanisme • 

differentiel qui relie m^caniquement le premier arbre 

et le second arbre. 

L' invention sera mieux comprise en regard de la 
lO description ci-apres et des dessins annexes representant schema- 
tiquement un exemple de realisation de 1' invention, dessins dans 
lesquels : 

la fig. 1 est une vue en plan du mecanisme de commande 

d*un transport eur , et 
15 la fig.. 2 est une coupe le long de la ligne II - II de 

La fig. 1. 

Le mecanisme de commande comporte un carter de l'essieu 
avant 1, un bloc-moteur 2, un carter de cnangement de vitesse 3, 
et un carter de 1 • emtrayage 4. 
20 Le carter 3 du cnangement de Vitesse est ferme vers 

I'arriere par un couvercle 5. Le mecanisme de commande comporte 
en outre un tube central 6, qui est relie rigidement avec le 
carter de l'essieu arriere 7. Le tube central 6 est monte rotatxf 
sur son axe longitudinal sur le couvercle 5 du carter. 
25 Dans la fig. 3, le chiffre reference 8 design e 1* arbre 

moteur de 1'embrayage. Celui-ci entraine, par 1 • int eraldiaire 
de differ ents pignons, les arbres de transmission 9, XOet .H, 
!• arbre HI Stent aussi designe comme arbre de commande. Les 
arbres 9 a 11 sont fixes par une extremite sur le couvercle 5, 
30 qui est fixe, amovible, sur la partie qui forme le carter 3 

du cbangement de vitesse proprement dit. Le couvercle 5 porte 
une saillie 12 en forme de support, appelee aussi cloche centrale. 
Dans la cloche centrale du tube est place un mecanisme differential 
13 dont le support d'engrenage i4 intermediate est etabli sous 
35 la forme d*un arbre creux monte toumant librement sur le carter 
du cnangement de vitesse. Sur le support d'engrenage intermediate 
sont monies un engrenage 15 toumant librement, et un ensrenage 
16, mobile axialement mais solidaire en rotation avec ce support. 
Les engrenages 15 et 16 servent a enclencher la marche n ter- 
kO xain varie ou la marche sur r ute. L s deux engrenages 15 et l6 

sont pourvus de couronn s dentees en etoile 17 et 18 qui peuvent 
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fctre mxses en prise pour transmettre un mouvement de rotation 
de l'engrenage 15 au support d'engrenage int ermediaire i4. Le 
support d'engrenage int ermediaire l4 porte sur un axe 19 dispose 
diametral ement, deux engrenages intermediaires 20, toumant 
5 librement. Dans le support d'engrenage int ermediaire i4 est monte 
rotatif un premier arbre 21, qui est destine a entrainer l'essieu 
avant 22. II porte un pignon conique 23 qui engrene avec les 
roues intermediaires 20. A l 1 oppose du premier arbre 21, 11 est 
monte dans le carter 5/12, un second arbre 24 rotatif , qui est 
lO destine a entrainer l'essieu arriere. Le second arbre 24 porte 
un pignon conique 25 destine a engrener avec les roues inter- 
mediaires 20, Dans le tube central est pose l f arbre de cardan 26, 
pose solidaire en rotation sur le second arbre. Sur le premier 
arbre 21 est monte comae verr ouillage de different! el , mobile 
15 axial em ent, un manchon 27, mobile partlellement sur le support 
d'engrenage 14 int ermediaire* 

En outre le premier arbre 21 comport e un pignon conique 
28, qui engrene avec une roue dentee 29 posee sur un arbre de 
verrouillage , .et en t rain e le support d'engrenage int ermediaire 31 
20 du mecanisme dif ferentiel de l'essieu avant indique dans le 
dessin. 

Si le mecanisme d 1 en train em ent doit etre execute seule- 
ment avec entrain em ent a traction avant emb ray able et debrayable , 
courant, on supprime le mecanisme different! el 13. En outre le 

25 premier arbre 21 est plus court, et le second arbre 24 est plus 
long, et la jonction enbrayable et debrayable ent re les essieux 
avant et arriere est dispose© dans la z6ne du manchon 27, supprime 
egalement, du verrouillage diff erentiel. Que l»on fabrique des 
vehicules tout-terrain avec entrain em ent par les quatre roues 

30 ou la traction avant est embrayable et debrayable, ou avec 

entrainement par les quatre roues permanent, on peut utiliser 
les m ernes carters de changeesent de vit esse et les memes change- 
ments de Vitesse* XI est seulenent necessaire de pre voir deux 
modeles d 1 execution differ ent s pour le premier et le second arbre. 

35 Bien entendu, I 1 invention n'est pas limit ee a l'exemple 

de realisation ci-dessus decrit et represents a partir duquel on 
pourra pre voir d'autres modes et d'autres formes de realisation 
sans pour cela sortir du cadre de 1' invention* 

40 
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vehicules 

d vltesse, qui y est loge , \ etpurij profiler., et un second arbres , 
5 qui sont destines a entrain er l*es? nj&canismes different! els d 1 tin 
premier et d'un second essieu T^iiniep des extremites de chacun des 
arbres du changement de vitessej etspit placee dans la zdne d'une 
paroi du carter, mecanisme carajcterjise en ce que cette parol 
du carter est etablie sous la frorme dJ.urT" ctfdvercle (5) fixe 
lO amovible but la partie rest ante du [carter, et que ce couvercle 
(5) comporte une saillie (12) fk>xm&£t support pour un mecanisme 
differential (13) qui relie mecaniejuement le premier arbre (21) 
t le second arbre (24). - j j f 

2°) Mecanisme d f ent^in^ment suivant la reven^i^tion 

15 1, caracterise en ce qu'on l'uftilisfe pour equiper un vehicujlie tout- 

^ i i ' * 

t erraxn • $ 

< t 

3°) Mecanisme d' entrain etnent suivant la revendication 1, 
caracterise en ce qu'on disposje un mecanisme differ entiel (13) 
sur une saillie (12) en f orme fde 1 support , et que le support 

20 intennediaire (l4) du mecani&sie different i el ; ( 13 ) est un arbre 
cr eux , p enetr ant axia 1 ement - dan s 1 eVjcar t.er ( 3 ) du chan g ement d e 
Vitesse dii cdte de 37" arbre (31), $t entrain e par leraecanisme 
de changement de vitefise. i^.:-^:^^;- r.p: \ ; 

4°) Mecanisme d 1 en train ement.. -suiy ant la revendication 

25 3, caracterise en ce/ que le premier \ arbre (fcl) et 1 '-arbre cremc 

(14) peuvent fetre relies ensemble p4r, un verrpuillage de diix erentiel 

(27).: r";j \ |V \\\ / - .i, ; ' jr-^ j 

' 5* ) M^ca^'isme' ; d * entrain ement du£yani^;r eV^ 1 » 

caracterise en ce que lle' mecanisme differ eri^ie"! <3e jt» efcs&eu* avant 
30 (22) est place dans le^'e^r^err-flu. changement de "vitctsse^ (£) • \ 

6 ° ) Mecanisniei utilised- suivant . la - revendication 2 , 
caracterise en *ce.. que I'ori dispose -un- mecanisme dif f er entiel (13) 

sur l<a /saillie ( 12 ) . etfr forme de support . : - - - } 

- /. : -!7*) ; ; /Mecanisme utilise suivant I'une des revendications 
35 2 et 6, caracterise en ce que le mecanisme diff erentiel du ^premier 
essieu ( 22 ). est * dispose dans, le carter (3).du changement de; vit esse 
et que ce carter (3) et le Icarter de i' essieu ayant sont relies 
rigidement ensemble, uh tube central reliant ensemble le carter 
de 1" essieu arriere et; le carter (3) ch* changement de viteajse, 
40 1* extr-emite avant. -de-.ce ..tube. .x-entrai^.^^tj^f ix£e ^sur la saillie 
(12) en forme de support* 
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